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L**velution qui s'est produite ces dernier es amazes dans 
le sens d'une augmentation des dimensions de navires de formes 
pleines ceoportant des parties arridre de conception classique a 
pos6 de graves probl&mes en ce qui concerae la cavitation et les 
5 vibrations ainsi que la reduction du rendement de propulsion. En 
termes tr&s simples, on rencontre des difficulty lorsque la mas- 
se d'eau se referme en arridre d'une coque de navire massive et k 
formes pleines et lorsque l f h61ice doit fonctionner dans un cou- 
rant d'eau turbulent* 

10 Dans des ferry-boats et des navires similaires, la par- 

tie arri&re est pourvue dans certaines occasions d f une poupe lar- 
ge et plane et les membrures sont considSrablement £vas£es de fa- 
$on k obtenir la pIub grande surface possible de pont. Cette par- 
tie 61argie est cependant plac6e au-dessus ou au niveau de la li- 

15 ®ae de flottaison et n*a par consequent aucune influence sur 1*6- 
coulement de l*eau le long de la partie de coque immerg6e. 

L* invention a pour but de concevoir la partie arri&re 
d'un navire de mani&re que l'^coulement defavorable soit deplace 
de la zone de I'b&Lice et du gouveraail vers une. zone situ^e en 

20 arri&re du navire* Oe probl&me est resolu suivant ^invention en 
divisant la zone immerg£e de la partie arriere, a un niveau cor- 
respondant au dSbattement supSrieur de la ou des bSlices, en un 
corps sup6rieur et massif et en un corps infdrieur et Stroit, la 
partie interm^diaire situ6e entre les deux coirps prScitSs §tant 

25 congue de fagon k former un toit au-dessus de l'espace occup6 par 
le gouvernail et l f h61ice et du corps inferieur. 

D f autres avantages et caract6ristiques de 1' invention 
seront mis en Evidence dans la suite de la description, donn£e k 
titre d^xemple non limitatif, en reference aux dessins annexes 

30 dans lesquels : 

Pig. 1 est une vue en perspective de la partie arri&ce 
d f un navire k double belie e, observe de l f arriere f 

Pig. 2 repr6sente k une ecbelle r^duite une vue en ele- 
vation de la partie arriere de la Pig. 1, 

35 Pig. 3 est tuae vue en perspective et de dessous de la 

partie arri&re de navire des Pig. 1 et 2» 

Pig. 4 reprSsente une vue de la partie arrifere de navire 
des Pig. 1 k 3 t 

Pig. 5 est tine vue en perspective d'arrifere d f un navire 

40 a hSlice unique, 
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Pig. 6 est une vue en perspective et de dessous de la 
partie arriere de navire de la Fig, 5, 

Pig. 7 est une vue de la partie arriere du navire a he- 
lice unique dee Pig. 5 et 6. 
5 Les parties arriere de navire representees sur les des- 

sins sont destinies a des navires de formes pleines. Pour mieux 
definir le profil de la partie arriere, les membrures ont egale- 
ment ete representees dans les vues en perspective. L'ecartement 
entre les membrures designees par 0, 1, 2, 5 et 4 correspond d'u- 
10 ne maniere classique a 1/20 de la longueur du navire. La partie 
arriere de navire est formee suivant 1' invention d'un corps supe- 
rieux 5 et d»un corps inferieur 6. Ges corps sont delimited par 
des parties 7 de courbures prononcees et dirigees vers l'intiri- 
eur et par une partie de toit ("roof") intermediaire 8 placee en- 
15 tre les parties recourbees vers l'interieur, lesdites parties 
formant ensemble un toit au-dessus de l'espace occupe par le gou- 
vernail et l'helice ainsi qu' au-dessus du corps inferieur 6. 

La ligne de raccordement situee entre les corps superi- 
eur et inferieur 5, 6 a 6t6 representee sur les dessins par une 
20 ligne en trait plein ou arSte 9 qui s'etend de preference aussi 
loin que possible vers l'avant le long de la coque du navire, en 
fonction de la disposition de la salle des machines. L' arete 9 et 
les parties 7 sont agencies de maniere a suivre la ligne d'ecou- 
lement dans leur partie avant tandis que leurs parties arriere 
25 sont de preference incurvees vers le bas en direction de 1» arrie- 
re. Les parties mentionnees en dernier peuvent cependant Stre e- 
galement orienties horizontalement. 

Les parties tournees vers l'interieur 7 et la partie in- 
termediaire 8 forment un toit au-dessus de l'espace occupe par le 
30 gouvernail et l'helice a une distance de la ou des helices cor- 
respondent au debattement superieur, c'est-a-dire a l'intervalle 
libre separant la pointe d'une pale d'helice dirigee vers le haut 
de la partie de coque situee verticalement au-dessus. 

Dans la partie arriere d'un navire a deux helices, les 
35 parties 7 du toit situees a l'exterieur des gouvernails 11 sont 
sensiblement horizontals tandis que la partie 8 situee entre les 
gouvernails est inclines vers le bas et vers l'avant d'un angle 
aigu par rapport a la ligne de base 14 du navire. Si la partie 
intermediaire 8 situee entre les fourreaux d' helices 10 est pro- 
40 longee considerablement en direction de la ligne de base 14, il 
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peut 8tre avantageux de prevoir une quille 13 placee au centre. 

La partie arrive peut etre termin6e par une poupe pla- 
ne, qui peut Stre plate , incurvee ou divisee et qui peut Stre 
disposes verticalement ou legSrement incline©. 
5 Les proportions entre le corps superieur de forme pleine 

et le corps inf&rieur de forme etroite sont choisies de manifere 
que l f exces de d6placement (par comparaison k une forme de coque 
d'un navire classique) du corps superieur soit compensi par une 
reduction correspondante de deplacement du corps inferieur. Le 

10 volume du corps inferieur est r6duit autant que possible tout en 
tenant compte du volume necessaire pour la sails des machines. 
Ainsi on obtient les angles de ligne de f lottaison les plus avan- 
tageux dans I'espace sltuS en avant de la ou des helices, ce qui 
augments le rendement de propulsion. 

15 A titre d'exemple pouvant Stre mentionne, des essais ef- 

fectu6s avec un petrolier a deux Alices couqu suivant Invention 
ont montrfi que le rapport vitesse/puissance etait augments de 20% 
par comparaison k des essais effectu^s avec un petrolier d^e 
s6rie de petroliers de 300.000 !EDW effectu^s par la "Swedish 

20 Ship Research Foundation" et la "Swedish State Ship Building Ex- 
perimental Tank". Des me sure s de la repartition de sillage dans 
la zone des helices ont donne des valeurs tout k fait satisf ai- 
santes, ce qui est d f une importance considerable en ce qui con- 
cerne les graves probl^mes de cavitation et de vibration mention- 

25 n6s plus haut. 

Avec la coque k h£lice unique representee sur les Pig. 5 
k 7, les parties de raccordement 7 sont recourses vers l'inte- 
rieur d'une fagon plus brutale et la partie de toit 8 situ6e au- 
dessus du gouvernail 11 est de preference horizontals, k la fois 

30 dans le sens transversal et dans le sens longitudinal, comma in-. 
diqu£ sur la Pig. 6. 

L 1 invention n'est pas limitee aux modes de realisation 
repr6sentes et decrits plus haut et il est possible d'envisager 
un certain nombre de variantes tout en restant dans le cadre de 

35 1* invention. La partie arriere de navire peut ainsi Stre pourvue 
d*une partie superieure differ ente de la poupe plane representee. 
En outre les arStes vives existant entre le corps superieur et le 
toit peuvent Stre arrondies et la terminaison des bords dans la 
direction avant peut Stre realisee k des distances diff erentes 

40 de la poupe. 
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-REVENDICATIONS 

l.Partie arriere de navire notamment de formes pleines,et 
h plusieurs helices, caracteris£e en ce que la zone immergte de la 
partie arriere de navire, lorsque le navire est en pleine charge, 
est divisee, a un niveau correspondant au debattement superieur 

5 des helices, en un corps superieur de forme pleine (5) et en un 
corps inferieur etroit (6) , la partie de raccordement (7,8) exis- 
tant entre lesdits corps etant congue de fa$on a former *m toit 
au-dessus de l'espace occupe par le gouvernail et les helices 
et le corps infgrieur (6). 

10 2. Partie arrifere de navire suivant la revendication 1, 

caracterisee en ce que le corps superieur de forme pleine (5) 
est termine par une poupe plane (12 ). 

3. Partie arriere de navire suivant l»une des revendica- 
tions 1 ou 2,caracterisee en ce que la zone du toit (7,8)adjacen- 

15 te a la poupe plane (12) 6t qui s'etend vers l T avant au-dessus 
He l'espace occupe par le gouvernail et les helices est sensible- 
ment horizontale ou est incurvee vers le bas en direction de 
1* arri&re. 

4. Partie arriere de navire suivant l T une quelconque 
20 des revendications la J>, caracterisee en ce que la partie de rac- 
cordement situde entre le corps superieur (5) et le corps infg- 
rieur (6) est constitute par une ar§te nettement formee (9). 

5. Partie arriere de navire suivant la revendication 4, 
caracterisee en ee que l f ar§te (9) est arrondie. 
2 5 6. Partie arriere de navire suivant Vuxie des revendi- 

cations 4 ou 5, caracterisee en ce qu'au moins la partie avant de 
ladite ar§te (9) est congue de maniere a suivre la ligne d'dcoule- 
ment . 

7. Partie arriere de navire suivant l f une quelconque 
30des revendications 1 k 6, caracterisee en ce que la partie (8) du 
toit qui est situ£e entre les fourreaux d'helices (10) et qui est 
adjacente h la ligne de base (14) de ladite partie arrifere a la 
forme d'une quille (13). 
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